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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 NAZEV STAVBY
Nazev stavby: Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)
Cislo ISPROFOND: 521 351 00015/327 330 4901

1.2 ZADAVATEL DOKUMENTACE

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
DlaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
IC:70994234, DIC:CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: DiS Tomas Mika

1.3 DODAVATEL DOKUMENTACE
METROPROJEKT Praha a.s.,
|.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
IC:45271895, DIC: CZ45271895
Stupen projektu: Pripravna dokumentace (dokumentace pro uzemni rozhodnuti)

Datum zpracovani: 04/2018

Prehled zpracovateli projektu:

Hlavni inZenyr projektu Ing. Petr Hofman
Provozni a dopravni technologie Ing. Josef Zapletal
Hodnoceni vlivu stavby na zivotni prostfedi Ing. Katefina Hladka
Odolnost a zabezpedeni stavby (en.vypocty)  Ing. Jifi Princ
Organizace vystavby Ing. Petr Lapacek
Hydrotechnické vypocty Ing. Lucie Burdova
Koordina¢ni situace stavby Olga Autratova
Zeleznic’:m’ zabezpecovaci zafizeni Ing. Stanislav Kryl
Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni Bc. Jaroslav Machain
Zeleznicni svréek a spodek Ing. Robert Kucera
Ing. Milan Barta
Nastupisté Ing. Petr Jancalek
Zelezni¢ni prejezdy Ing. Tomas Jiras
Mosty, propustky, zdi Ing. Jakub Matu$
Ing. Katefina Pejchalova
Dopravné — inZenyrska opatfeni Ing. Jindfich Coufal
Pozemni komunikace Ing. Jaroslav Vala
Ing. Tomas Jiras
Pozemni objekty budov, zastfeSeni nast. Ing. Petr Jancalek
Orientacni systém Ing. Jan Koci
Trakéni vedeni, ukolejnéni Ing. Milo§ Kamarad
Silnoproudé rozvody, osvétleni Ing. Petr Cmiral
Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 2/14
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2 CHARAKTERISTIKA UZEMi A STAVEBNIHO POZEMKU

2.1 UDAJE O UMISTENI STAVBY
Kraj: Stredocesky

Okres: Beroun

Obce s rozsifenou pusobnosti: Beroun

Obce: Karlstejn, Srbsko, Korno, Tetin

Katastralni uzemi: Pouénik, Srbsko u Karl$tejna, Korno, Tetin u Berouna
Charakter:  modernizace a novostavba — liniova stavba

Kategorie drahy: celostatni draha, soucasti globalni sité TEN-T

Tratovy usek:  KarlStejn — Beroun

Trat dle JR:  ¢&. 170 (Praha -) Beroun - Plzef - Cheb

Stavba Fesi rekonstrukci zelezniéniho spodku a svréku mezi ZST Karlstejn a ZST Beroun,
Upravu nastupisté v zast. Srbsko, pFejezdu v obci Srbsko, mostli a propustk(, modernizaci
zabezpec€ovaciho zafizeni, vystavbu odpovidajiciho sdélovaciho a informaéniho zafizeni, pokladku
tratového metalického a optického kabelu, mistni kabelizaci, rekonstrukci trakéniho vedeni apod.

2.2 ZPRACOVAVANE OBJEKTY

SO 12-33-01 Karlstejn-odb.Lom, Zelezni¢ni spodek
SO 12-33-02 Karlstejn-odb.Lom, Zzelezni¢ni svrSek
SO 13-33-01 Odbocka Lom,, zelezni¢ni spodek

SO 13-33-02 Odbocka Lom,, zelezni¢ni svrSek

SO 14-33-01 Odb. Lom-Beroun, Zelezni¢ni spodek
SO 14-33-02 Odb. Lom-Beroun, zelezni¢ni svrsek

2.3 STRUCENY POPIS Z HLEDISKA UGELU A FUNKCE

Na zékladé pfijaté koncepce rozvoje Zelezniéni sité byl uren k modernizaci také Ill. tranzitni
Zelezni¢ni koridor Praha — Plzen — Cheb, jako soucast mezinarodni Zelezni¢ni magistraly C40 dle
dohody AGC v trase Lvov — Cop — Cierna nad Tisou — Zilina — Ostrava — Olomouc — Praha — Plzefi —
Cheb — Frankfurt a. M. — Forbach — Pafiz — Le Havre.

Pfedmétem této dokumentace je jeho soucast - Usek mezi stanicemi KarlStejn (mimo) a Beroun
(mimo). Zacatek uprav je situovan do km 30,970, kdyZz mu jesté v délce cca 366 m predchazi
smérové a vysSkové vyrovnani koleje stavajici trati, a konec Uprav v km 37,565, v misté vyménového
styku vyhybky €. 1 Zelezni¢ni stanice Beroun. Zde se navazuje na sousedni projekt Optimalizace trati
Beroun — Kralav Dvar. Souhrnna délka stavby je cca 6,6 km.

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 3/14
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24 INTEROPERABILITA

Dle Navrhu NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o hlavnich smérech Unie pro
rozvoj transevropské dopravni sité z 19. fijna 2011 se predpoklada zarazeni feSeného Useku dle
¢lanku 4.2.1 Rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,infrastruktura" transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému
(dale TSI CR INS) do:

* kategorie traté: Modernizovana hlavni trat TEN (V)

* druh dopravy: SmiSena doprava (M)

Navrzenym feSenim budou dle ¢lanku 4.2.2 TSI CR INS dosazeny nésledujici vykonnostni
parametry:

* obrys vozidla GC (pfisné&jSi pozadavek proti GB dle TSI vyplyva z narodni legislativy)
* hmotnost na napravu 22,5t

+ délka vlaku 600m

* tratova rychlost Vmax 85 — 150km/h

NedodrZeni vykonnostniho parametru tratova rychlost dle tabulky 3 TSI CR INS je z divodu
geografickych a environmentalnich omezeni, coz TSI CR INS pfipousti.

3 PREHLED VYCHOZiICH PODKLADU

3.1 VYCHOZi PODKLADY

» Zadavaci dokumentace pro zadani verejné zakazky na zhotoveni investi¢niho zaméru
a pripravné dokumentace stavby ,Praha Smichov - Beroun, 1. faze, 3. stavba
(Karlstejn - Beroun)* 9/2011

* Provozné ekonomicka studie ,Komplexni feSeni spojeni Praha - Beroun jako soucast
IIl. TZK (06/2011, SUDOP PRAHA, a.s.)

« Optimalizace trati Revnice — Beroun, Pfipravna dokumentace, SUDOP BRNO, s.r.o.,
7/2004

 Studie proveditelnosti lll. tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr. (
SUDOP PRAHA, a.s. 05/2002 ), v¢.posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti
lll.tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. — Cheb st.hr., ¢.j.1/2003 ze dne
17.7.2002.

« Uzemné technicka studie , CD DDC, Optimalizace tratového Useku Praha — Smichov
(mimo) — Plzen hl.n. (mimo), kterou zpracoval SUDOP PRAHA, a.s. v lednu 2002,
v€.posuzovaciho protokolu UTS, ¢&.j. 732/2002 ze dne 14.6.2002.

» Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum — GeoTec — GS, a.s. Praha, zpracovany
v dubnu 2004

» Korozni prdzkum — Prvni korozni, spol. s r.o. Praha, zpracovany v ¢ervnu 2004

» Posouzeni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu — Stavebni geologie —
Geotechnika, a.s., z kvétna 2004

3.2 ZAKONY, VYHLASKY

vvvvvv

pro vybér dodavatele stavby, patfily:
» zakon ¢. 183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim fadu (Stavebni zakon) ve
znéni pozdéjsich predpisu

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 4/14
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» zakon ¢&. 186/2006 Sb., o zméné nékterych zakonu souvisejicich s prijetim stavebniho
zakona a zékona o vyvlastnéni

* vyhlaska ¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb

» vyhlaska €. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani tzemi

 vyhlaska €. 268/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

» vyhlaSka €. 526/2006 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho zakona
ve vécech stavebniho fadu

 zakon €. 266/1994 Sb. o drahéach, ve znéni pozdéjSich predpisu

 vyhlaska €. 173/1995 Sb. Dopravni fad drah v platném znéni

» vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. Stavebni a technicky fad drah v platném znéni

 zakon 185/2001 Sb. o odpadech, ve znéni pozdéjSich predpist

+ zakon 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi.

3.3 NORMY, PREDPISY

vvvvvv

navrhovani komunika¢nich a draznich zafizeni:

« CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a
jejich prostorova poloha, ¢ast 1: Projektovani

« CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

« CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

« CSN 73 6320 Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vleckach

« CSN 73 4959 Néastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionélnich
a vleckach

« TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

» Technicko kvalitativni podminky staveb statnich drah (z roku 2000, v€etné aktualizaci)

« SZDC (CD) D 1 - Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy

« SZDC (CD) D 2 - Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

« SZDC S3, Zelezniéni svréek

« SZDC S4, Zelezniéni spodek

» Predpis S5, Sprava mostnich objektu

« Smérnice SZDC, s.o0., &. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané
zelezni¢ni sité

« Smérnice SZDC, s.o0. &. 11/2006 - Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich
drahé&ch celostatnich a regionalnich

4 ZELEZNICNIi SPODEK

SO 12-33-01 Karlstejn-odb.Lom, Zelezni¢ni spodek
SO 13-33-01 Odbocka Lom, zelezni€¢ni spodek
SO 14-33-01 Odb. Lom-Beroun, zelezni¢ni spodek

Zelezniéni trat v Useku Karl$tejn — Beroun kopiruje smérové tok Feky Berounky a v pfevazné
délce lezi v odfezu (kolej €. 1 v zéfezu, kolej €. 2 v pfisypu). Optimalizovand trasa vede v celéem
Useku ve stavajici stopé se smérovymi posuny do 0,5m.

Z vySe uvedené morfologie trati (hluboké odfezy, vysoké pfisypy) a absence pfistupovych
cest pro stavebni stroje spojené se slozitym pohybem vozidel stavby po télese drahy, bylo
navrzeno v usecich km 30,970 — 32,970 a vkm 33,480 — 37,565 zfizeni konstrukénich vrstev
télesa Zeleznitniho spodku technologii bez snaseni. V useku km 32,970 33,480 (pfejezd +

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 5/14
Vypracoval: Ing. Barta, Ing. Kugera Identifikani ¢islo dokumentu: [17] 7171 05 Jot]o1]o1] 001 | zmena:| ]




INE MIETROPROJEKT . i i
Technicka zprava

zastavka Srbsko) byla zvolena technologie se snaSenim kolejového svrSku z diivodu nedostate¢né
tloustky stavajiciho stérkového loZe na propustku v ev.km 33,027 a mostu ev.km 33,500.

4.1 KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNIGNIHO SPODKU

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukenich vrstev prazcoveho podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prazkum prazcového podlozi ,Optimalizace trati Revnice -
Beroun® z listopadu 2003. Prizkumy provedla firma GeoTec-GS, a.s.

Podle prizkumu jsou geotechnické podminky na stavajicim zemnim télese rdznorodé.
Materidl zemni plané zastizeny kopanymi sondami, tvofi pfevazné piscité, Stérkovité a kamenité
zeminy (tfidy S4/SM, G3/G-F, G4/GM a Cb), ojedinéle pak jemnozrnné zeminy (tfidy F1/MG,
F4/CS a F /Cl). V sondach v odfezech byly v Usecich km 32,5 — 31,7, km 35,3 - 35,5 a km 35,9 —
36,3 v koleji €.1 zastizeny horniny podskalniho charakteru (tfidy R3 — R6). V sondé v km 33,370
byla v koleji €.2 zastizena separacni geotextilie, kterd vS8ak sanaci Zelezni¢niho spodku neni
zastizena. Vodni rezim pfevazuje pfiznivy, misty v zavislosti na konzistenci jemnozrnnych zemin
byl hodnocen jako nepfiznivy. Hladina vody kopanymi sondami nebyla zastiZzena.

Podrobné jsou geotechnické poméry v celém Useku trati patrny z pfiloh €. 401 a 402 Podélny
geotechnicky profil koleje €.1 a €.2.

Navrh konstrukcnich vrstev télesa zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
pfedpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha €.6 a €.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném useku pro klasické soupravy je 85 - 110km.h-1

Ptedpis SZDC S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich celostatnich
pro rychlost 120 aZz 160 km/hod minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 30MPa a
na plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50MPa.

Pro zesilené konstrukce prazcového podlozi na mostech, propustech a prejezdech stanovi
predpis SZDC S4 na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 80MPa pfi modulu pretvarnosti
na plani télesa zelezni¢niho spodku 50MPa v okolni trase.

Index mrazu ( dle SZDC S4, ptiloha 7, obr.1) Imn = 400°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,90m
TFida zatizenda D4 UIC

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrzeny typ konstrukce byl vypocten ekvivalentni
modul na zpevnéné zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku. Pfehledné je uvedeno
v pfiloze na konci této technické zpravy.

Mocnosti konstrukci nelze Uplné minimalizovat s ohledem na moznost vyskytu neinosnych
materiald pod Urovni prazcového podlozi. Navrzené konstrukéni uspofadani vrstev prazcového
podloZi bude Unosné za predpokladu, Ze budou dodrzeny vSechny vstupni parametry. V pfipadé
jejich nedodrzeni je nutno napf. uvazovat se zvySenim konstrukce prazcového podlozi, aby byla
dosazena unosnost resp. ochrana proti promrzani. y 5

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle predpisu SZDC S 4 - Zelezni¢ni spodek. Jsou
navrzeny konstrukce predpokladajici jak sneseni kolejového roStu a odtézeni kolejového loze
v potfebném rozsahu tak i zfizeni konstruk&nich vrstev télesa zelezniéniho spodku technologii bez
snaseni.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku v tratovych a hlavnich stani€nich
kolejich byl proveden podle nasledujicich zasad:

a) u technologie se snasenim
- Vv Usecich s unosnosti zemni plané Eor = 30MPa podkladni vrstva — vrstva - Stérkodrt’ fr.0-32mm
na zemni plani separacni geotextilie. Konstrukce typu 3.1.
- v Usecich s unosnosti zemni plané Eor 18 az 29 MPa podkladni vrstva - Stérkodrt fr.0-32mm tl.
0,30m doplnéna vyztuznym prvkem, na zemni plani separacni geotextilie. Konstrukce typu 3.2.

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 6/14
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- vusecich s unosnosti zemni plané Eor < 18 MPa vyména zemin zemni plané za vrstvu
mineralni smési + podkladni vrstva - Stérkodrt’ fr.0-32mm, na zemni plani separacni geotextilie.
Konstrukce typu 3.3.

b) u technologie bez snaseni
- v Usecich s unosnosti zemni plané Eor = 30MPa podkladni vrstva — mineralni smés, tl. 0,20m.
Konstrukce typu 2.

V Usecich se zfizenim podkladnich vrstev technologii bez snaseni Zel. svr8ku je pocitano
ve vykazu vymér s odtéZeni Stérkoveho loZze sanac¢nim strojem a po jeho recyklaci a predrceni
pouziti do podkladnich vrstev.

V8echny konstrukce vyhovuiji i z hlediska ochrany prazcového podloZi pfed nepfiznivymi
acinky mrazu.

U zesilenych konstrukci prazcového podlozi mostd, podchodl, propustki a prejezdl jsou
navrzeny tfi typy zesilenych konstrukci v zavislosti na zjisténém modulu pfetvarnosti zemni plané a
pouzité technologii provadéni konstrukce prazcového podlozi. Zfizeni zesilenych konstrukce
prazcového podloZi je soucasti SO zelezniéniho spodku.

a) u technologie se snasenim

Konstrukce typu Z.1, ktery je slozen zvrstvy cementové stabilizace Stérkodrti 0/32
v kombinaci s vrstvou Stérkodrti 0/32.

b) u technologie bez snaseni

Konstrukce typu Z.2, ktery je slozen z dvou vrstev mineralni smési tl. 0,40m (prvni vrstva
pokladana pfi rekonstrukci mostniho objektu) a tl. 0,20m (druha vrstva pokladana sanacnim
strojem technologii bez snaseni Zelezni¢niho svrsku).

Tabulka materialt uvaZovanych do konstrukCnich vrstev télesa Zel. spodku

znacka modul pretvar. souc.tepel.vod.
material E (MPa) A (W.mk-T)
Stérkodrt, fr.0-32 SD 70 2,00
mineralni smés fr. 0-32 MS 90 2,00
Materialy pouZité do ZKPP
Stérkodrt, fr.0-32 SD 80 2,00
mineralni smés fr. 0-32 MS 90 2,00
stabilizace cementovd — dovoz z SC 160 1,75
centra

V Usecich zfizovani konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku technologii bez snaseni
kolejového rostu je nutné zfidit v pfedstihu pfed polozenim konstrukénich vrstev veSkeré druhy
odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku, dale pak provést rekonstrukci mostnich objektu, rozSifeni
draznich stezek nasypového télesa, provést veskeré vykopy a odkopy a v neposledni fade je tfeba
poloZit kabelové chrani¢ky zabezpec€ovacich, sdélovacich a elektrickych zafizeni.

4.2 TELESO ZELEZNIENiIHO SPODKU

Usporadani tvaru télesa Zelezni¢niho spodku je do znaéné miry dano mistnimi specifickymi
podminkami. Trat v Useku Karlstejn — Beroun kopiruje smérové tok feky Berounky a v prevazné
délce lezi v odfezu (kolej €. 1 v zarfezu, kolej €. 2 v pFisypu).

S ohledem na navrhovanou technologii bez snaseni kolejového rostu provadénou
v pfevazné ¢asti Useku je navrzena zemni plan a plan zel. spodku ve sklonu 5%, vzdy smérem od
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osy os dvoukolejné trati. Sitka zemni plané stanovena dle smérovych poméra 3,20 — 3,40m na
vnéjsi strané koleje, v odUvodnénych pfipadech (Stérkové loZze v pfevySené koleji) je plan
rozSifena tak, aby Sifka pochozi stezky byla min. 40cm.

V Usecich s nedostatkem boc¢niho prostoru jsou navrzeny konstrukéni prvky umoZiujici
rozSifeni pochozi stezky do pozadovaného tvaru — gabiony v mistech zéafezu, opérné zdi U3
v mistech nasypl (nutny doplfujici geotechnicky prazkum pro doloZeni jejich stability v misté
uloZeni). V mistech, kde by pouziti téchto prvku vyzadovalo neumérné naklady (napf. v tésné
blizkosti skalnich svahu), je pouZito polozapusténé nebo zapusténé kolejove loze. V trati je vyuZit
volny schidny a manipulaéni prostor 2500mm (Useky viz. zel. svr§ek). Rozmisténi téchto opatfeni
je vyznaceno v situacich, pfil. €. 101-106.

Vzhledem k technologii bez snaSeni kolejového rostu je nutné veSkeré konstrukce
Zelezni¢niho spodku (odvodnéni, pfisypy, propustky, mosty. opérné zidky atd.) provést v predstihu
pred prijezdem sanacniho stroje. Zemni prace v misté rekonstruovaného mostu nebo propustku
az do Urovné zemni plané jsou zafazeny do vykazu vymeér daného objektu, konstrukce prazcového
podlozi véetné ZKPP pfipadaji do objektu zelezniéniho spodku.

4.3 NASYPY A PRISYPY

V Usecich na stavajicim zemnim télese v nasypu, kde z divodu smérové a vySkove Upravy
nivelety koleje nevyhovuje rozmeérové Sifka plané, se provede jeji rozSifeni prostymi pfisypy nebo
opérnymi zdmi U3.

Zajisténi stability télesa zelezni€niho spodku v mistech pfisypavky ke stavajicimu zemnimu
télesu se provede po odstranéni kiovin a odhumusovani stavajiciho svahu svahovymi stupni, které
jsou navrzeny dle vzorového listu zel. spodku Z 2.1 a Z 2.11.

K rozsahlejSimu rozsifeni drazniho télesa dochazi v Odb.Lom. V tomto Useku je navrzen
novy prisyp ke stavajicimu nasypu v Useku km 33,900 — 34,145. Po sejmuti ornice z rozSifovaného
svahu bude na zakladovou sparu pfisypu polozena separacni geotextilie a na ni bude zfizena
konsolida¢ni vrstva ze Stérkodrti fr. 32/63 tl. 0,50m doplnéna vyztuznou geomfizi ve dvou vrstvach.
Po zfizeni svahovych stupnu ve stavajicim nasypu bude pfisyp zfizen z nakupovanych vhodnych
nenamrzavych zemin. V celém Useku je svah nového pfisypu navrzen ve sklonu 1:1,5. Novy pfisyp
je zéroven opevnén dlazbou do vySky maximalni vodni hladiny (h1o0) s bezpe€nostnim
nadvySenim (c=1,0m). Dlazba je navrzena tl. 0,40m a bude vysparovana cementovou maltou.
DlaZzba je dale dle vzorovych listd zapfena v paté svahu o betonovou patku z prostého betonu
ulozenou v zemi. V misté ochrany stavajiciho svahu je dlazba pokladdna v pficéném sklonu 1:2.

4.4 ZAREZY

Pro potfebné Siftkové usporadani drazniho télesa jsou v zafezech navrzeny nové zarezové
svahy ve sklonech 1:1,75. V misté hlubSiho zafezu jsou pak pro zamezeni zabord mimodraznich
pozemku pfipadné snizeni objemu vykopu navrZzeny gabiony vel. 1x1m, pfipadné je navrzeno do
paty zafezu odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku pfikopovymi Zlaby nebo trativody.

4.5 ODVODNENI

Skalni svahy v tésné blizkosti koleje (pfevazné na levé strané trati) do znacné miry omezuji
prostorové usporadani. V mistech s nedostate€nym bocnim prostorem jsou navrzeny trativody, ke
kterym je voda svadéna sklonénou zemni plani s pficnym sklonem 5%. Vzhledem k rozsahu
trativodnich vedeni budou trativody odvodrovany pficnym svodnym potrubim pod koleji na
pravostranny svah po cca 100m s ohledem na mistni podminky a sklon koleje. Vyjimkou jsou
trativodni pficné svody v prostoru propustku SO 12-38-16 (ev.km 33,027) — vytoky jsou odvadény
na levou stranu kolejisté pro minimalizaci zdsahu do zaklad( propustku (rekonstrukce v r. 2008),
které na pravé strané tésné sousedi s konstrukci silniéniho mostu.

Trativody budou v maximalni mozné mife navrhovany ve sklonu min. 5%., DN 200,
v mistech s nepfiznivymi poméry terénu podélny sklon snizen az na 3%.. Niveleta trativodu je
stanovena s ohledem na jejich ochranu pfed promrznutim — min. 0,90m pod terénem. Trativodni
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Sachty jsou uvazovany plastové DN400. Pro pouziti podélného sklonu trativod mensiho nez 5%.
byl udélen souhlas zastupce OTH v ramci projednani dokumentace.

Konstrukce trativodu je navrzena dle vzorového listu Z3:

« trativodni ryha Sifky 0,50 m

« trativodni potrubi z plastu dle OTP 200mm s poZadovanou odolnosti proti mrazu,
uloZzené na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m, u trativodu se sklonem mensSim nez 5%,
na vrstvé podkladniho betonu t1.0,10 m (ulozeny na podkladnim betonu C12/15 tl
100mm jsou pficné prechody pod kolejemi)

* vypln trativodu Stérkodrt fr. 16/32 mm

* stény vylozeny filtracni geotextilii

Pficné svody jsou navrZzeny z plastového potrubi ve sklonu min. 1%, DN 300, vyustény jsou
na pravostranny svah. Pficné svody pod koleji budou obetonovany, jejich vyusténi budou
vyvedeny na odlazdény svah. Sachty napojujici pfi¢né svody jsou uvazovany plastové DN400.

Svodné potrubi jsou navrzeny z plastoveho potrubi ve sklonu min. 3%., DN 300mm, potrubi
budou obetonovany. Sachty na svodném potrubi mimo kolejisté jsou uvazovany betonové z
prafabrikatd DN80O.

Konstrukce svodného potrubi je navrzena dle vzorového listu Z3:
* hloubena ryha Sifky 1,00 m
» svodné potrubi z plastu dle OTP @300mm s pozadovanou odolnosti proti mrazu
obetonované betonem C16/20, uloZzené na vrstvé podkladniho betonu C12/15
t.0,10 m
* podkladni vrstva Stérkodrti tl. 0,05 m

V mistech, kde to Sitkové poméry dovoli, budou vyuZzity oteviené zpevnéné pfikopy TZZ3
v betonovém lozi tl. 0,10m, nebo pfikopové zidky UCB.

4.6 UPRAVY SVAHU

U zafezovych a nasypovych svahl dotenych stavbou je navrzena jejich vegetacni ochrana
a to vrstvou ornice tl. 0,20m u zafezt a 0,15m u nasypl s osetim a rozprostfenim biodegradacni
kokosové rohoze (sklony svaha 1:1,5 a 1:1,75). Kokosové rohoZe budou ke svahim pfipevnény
ocelovymi skobami z betonafské oceli tl. 10mm ve tvaru ,U* v rastru 2x2m. U upravovanych svahu
kratSich jak 1m je navrzeno pouze ohumusovani tl. 0,15m s osetim travniho semene.

4.7 OCHRANA SKALNiCH SVAHU

U stavajicich skalnich svah, kde je nebezpeci padu horninovych fragmentu k jeho paté je
nutné provést zajisténi pro jejich bezpe&né zachyceni, coz znamend, ze musi byt ve vymezeném
prostoru utlumena jejich kineticka energie. V Useku Karldtejn Beroun se skalni svahy vyskytuji
vkm 31,250 az 36,900 a je zde definovano 19 dil¢ich useku, kde se predpoklada realizace
ochrannych opatfeni.

Podrobnéji jsou tato opatfeni v€etné zaznamu rozmisténi jednotlivych konstrukci
zpracovana v samostatném SO 12-38-50 ,Ochrana skalnich svah(®“.

4.8 KRASOVE JEVY

Na zékladé odborného posudku Ceské geologické sluzby ,Odborné vyjadieni Ceské
geologicke sluzby ve véci vyskytu jeskyni v okoli zelezniCni trati v Useku Karlstejn — Beroun
(Stfedogesky kraj)“, CGS, RNDr.Karel Zak, CSc., Praha 5/2004 plyne, Ze na péti mistech zasahuiji
podzemni krasové dutiny pod drazni téleso.

V této fazi pripravné dokumentace predpokladame, Ze ve vSech péti pfipadech podzemni
dutiny prokazatelné existuji a zasahuji pod kolejisté. Konstrukce prazcového podlozi se zde bude
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stavat ze zelezobetonového nosniku min. tl. 500 mm, oboustranné vyztuzeného, Sifky 4,5 m.
Projekt nepfedpoklada vyskyt dutin pod Stérkovym lozem a vySkové umisténi nosnikl se
predpoklada v arovni vétsi jak 1,2m od nivelety koleje. Toto usporfadani bude shodné v koleji €.1 a
2 v délce 15 m.

V celém Useku Zelezni¢ni trati, ve kterém se nachazeji krasovéjici vapence, se mohou
vyskytovat i dalSi, dnes neznamé jeskynni dutiny, které mohou mit vliv na stavbu. Vyskyt volnych
dutin bezprostfedné pod Stérkovym lozem Zeleznicni trati vSak neni pfili§ pravdépodobné, protoze
volné dutiny byly nejspiSe zasypény jiz pfi stavbé Zeleznicniho pfisypu.

5 ZELEZNICNIi SVRSEK

SO 12-33-02 Karlstejn-odb.Lom, Zelezni¢ni svrsek
SO 13-33-02 Odboc¢ka Lom, zelezni¢ni svrsek
SO 14-33-02 Odb. Lom-Beroun, zelezni¢ni svrsek

5.1 STAVAJICi STAV

V mezistani¢nim useku se v koleji vyskytuje Zelezni¢ni svrSek tvaru S49 s podkladnicovym
upevnénim na betonovych prazcich SB8, upraveny do bezstykové koleje.

5.2 KONSTRUKCE ZELEZNICNIHO SVRSKU

Zelezniéni svréek je navrzen tvaru kolejnice 60E2 na betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,u“, bezstykova kolej. V obloucich s polomé&rem mensim
nez 400m a v Usecich mezi nimi, kratSimi nez 200m, budou pouZity kolejnice z materialu R350HT.
Pod celopryzovou konstrukci droviiového prejezdu, budou z divodu zvySeni Zivotnosti
upeviiovacich soucasti kolejnic pouzity upevrovadla s antikorozni Upravou. Délka
rekonstruovaného svrsku v koleji je celkem 13 190 m.

Kolejové loZe je navrZeno v rozmérech dle predpisu CD S3/2, kapitola Il. Stérkové loze
bude mit min. tl. 35 cm pod loZnou plochou prazce. Stérk musi byt z pfirodniho drceného hutného
kameniva frakce 31,5-63 mm, kolejové loZze je uvazovano znového materialu. Projekt
predpoklada, ze po rozebrani Stérkového loZze bude k recyklaci pouzita Stérkova vrstva az do
arovné 0,20 m pod loznou plochou prazce, spodni vrstva stérkového loZe je uvazovana jako silné
znecisténa, urCena k odvezeni na skladku. V Usecich s technologii se snasenim kolejového rostu
bude ze Stérkového loze uréeného k recyklaci 60 % pouzito do podkladnich vrstev a 40% bude
odvezeno na skladku jako odpad. V Usecich s technologii bez snaseni kolejového rostu bude ze
Stérkového loze uréeného k recyklaci 50 % pouzito do podkladnich vrstev a 50% bude odvezeno
na skladku jako odpad. Vyzisk kolejového rostu bude z €asti regenerovan pro dalsi pouziti.

V trati budou pouzity izolované styky. Pocitd se s pfednostnim pouzitim lepenych
izolovanych styka (LIS). Lepené styky budou vevafeny na potfebna mista po polozeni nového
svrsku.

5.3 STANICENI

Na zakladé stanoviska komise ke staniCeni Useku Karlstejn — Kralldv Dvar vydaného dne
24.1.2012 bylo stani¢eni Useku zménéno. StaniCeni navazuje zpétné na SO 13-33-02 Beroun
osobni nadrazi vkm 37,556.096. Pocatek Uprav koleje pak vychazi v novém stani¢eni do km
30,604.367, coz odpovida stavajicimu km 30,643.003.
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Ve stupni DSP bude staniCeni sjednoceno se stavbami ,Optimalizace trati Karlstejn —
odb.Berounka“ a ,Optimalizace trati CernoSice — odb. Berounka“. Stani¢eni bude prabézné
navazujici ze sméru od Prahy.

54 SMEROVE A VYSKOVE RESENI
Smeérové fesSeni koleji vychazi z pozadavku zadavacich podminek na zvySeni stavajici
tratové rychlosti az na 140 km/h. Useky dle navrhové rychlosti jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

V130 V150
km km dl. dseku (m) | V (km/h) (km/h) (km/h) Vk (km/h)
30,621 32,539 1918 120 125 130 145
32,539 32,995 456 100 105 110 130
32,995 33,015 20 100 105 105 130
33,015 34,951 1936 100 105 110 130
34,951 35,155 204 100 105 110 115
35,155| 35,680 525 90 95 95 115
35,680 36,846 1166 95 100 105 115
36,846 37,565 719 90 95 95 110

Tab. Navrhové rychlosti mezistanicniho tuseku Karlstejn — Beroun

Navrhoveé rychlosti ve vztahu ke geometrické poloze koleji jsou zpracovany v priloze ¢€.700 -
Graf rychlosti.

Napojeni na ZST Karlstejn je fe$eno pomoci smérové a vyskové Upravy stavajici koleje od
km 30,621 - nové staniceni (30,659 — stavajici staniceni), rekonstrukce zel. svrS8ku a spodku je
stanovena do km 30,970 — nové staniceni (31,008 — stavajici stani¢eni). Poloha je stanovena
s ohledem na umisténi ménirny a jeji vazbu na rekonstrukci trakéniho vedeni.

Hlavni koleje jsou mimo Odbocku Lom v tratovém Useku navrzeny v osove vzdalenosti
4,00 m. Pfechod mezi stani¢ni osovou vzdalenosti koleji (4,75m) a tratovou osovou vzdalenosti
(4,0m) je realizovan pomoci obloukl bez prevySeni, popfipadé v pfechodnici pfilehlého oblouku.
Vzhledem Kk uvazované technologii (sanacni stroj) jsou pfi€né posuny koleji oproti stavajicimu
stavu navrzeny maximalné 0,50m.

Minimalni polomér v oblouku je R=368m a maximalni prevyseni je D=160mm.

V mezistani¢nim Useku se v km 33,248 — 33,448 nachazi zastavka Srbsko. V zast. Srbsko
jsou navrzeny nastupisté délky 200 m u obou koleji s nastupni hranou vysky 550 mm nad TK v Sifi
3,0 m. Podrobné je nastupisté feSeno v SO 12-33-01 Zast. Srbsko — nastupisteé.

Na zakladé pozadavku dopravni technologie je navrzena Odbocka Lom v km 34,031 —
34,234. Odbocka je tvofena dvémi jednoduchymi spojkami z vyhybek tvaru J60 1:12-500-I
Vyhybky jsou navrZzeny z nového materialu. Osova vzdalenost v misté odbocky je navrzena 4,75m.
Navrhové parametry vyhovuji pro rychlost V=60km/h.

Vys8kové Fedeni je podminéno dodrzenim minimalnich vySek nivelety koleji vzhledem k
mostnim objektdm a minimalnich pozadovanych délek jednotnych sklond. Hlavni koleje jsou
v pfevazné ¢asti rekonstruovaného Useku vedeny ve stejné vySkové Urovni. Vyjimkou je navySeni
nivelety koleje v zast. Srbsko z davodu stavajicich kamennych sanaci v prazcovém podlozi v km
33,500 — 33,800.

Maximalni sklon nivelety koleji je 2,155 %e.
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5.5 VOLNY SCHUDNY A MANIPULACNi PROSTOR

V mistech s nedostatkem boc¢niho prostoru, pfevazné v mistech blizkych skalnich svah, je
navrzeno zapusténé kolejové loze. V Siré trati je pak vyuZit volny schidny a manipulaéni prostor
Sifky 2500mm:

poc. km kon. km dl. dseku (m)
31,240 31,270 30
33,840 33,860 20
36,040 36,060 20
35,320 35,410 90
36,210 36,265 55

V prostoru Odb. Lom je navrzeno v Useku km 34,031 — 34,234 plné zapusténé kolejové
loZe Sifky 3,0 m.

5.6 PROTIHLUKOVA OPATRENI

V HIukové studii zpracované pro ¢ast Ill. Zelezni¢niho koridoru v Useku KarlStejn (mimo) —
Beroun (mimo) v 02/2018 jsou navrzené kolejnicové absorbéry (v Usecich km 32,750 — 32,850 a
km 32,950 — 33,550) vyhodnoceny jako z&asti nedostatené pro snizeni hladiny hluku pod
hygienické limity. NavrZzeno je jejich dopInéni protihlukovymi sténami a individudlnimi
protihlukovymi opatfenimi u uréenych objektu.

Zaroven bylo OTH pouZziti bokovnic v ramci pfipominkového fizeni v 04/2018 zamitnuto
kvali malé uc€innosti a vy$Sim nakladim na udrzbu.

Dalsi navrhy protihlukovych opatfeni budou v dalSim postupu sméfovat k navrhu
protihlukovych stén a pfedevsim individuélnich protihlukovych opatfeni.
5.7 VYSTROJ A ZNACENI TRATI

Vystroj a znaceni trati je obsahem SO 90-33-07 ,KarlStejn - Beroun, vystroj a znaceni trati*.

6 KOORDINACE

Stavebni objekty Zzelezni€niho svrSku a spodku byly koordinovany se souvisejicimi
stavebnimi objekty a provoznimi soubory a to zejména :

- nastupisté a pfistupové komunikace
12-34-03 Zast.Srbsko - komunikace k podchodu
12-31-01 Zast. Srbsko - nastupisté

trakeni vedeni
12-35-01 KarlStejn-Beroun - trakéni vedeni

zeleznicni prejezd

12-32-01 Zel.ptejezd v km 33,041
vystroj trati

90-33-07 KarlStejn-Beroun,vystroj trati

kabelové trasy
12-21-01 KarlStejn-Beroun tratové zab.zafr.

- zelezni€ni mosty a propustky
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12-38-01 Most v km 32,801

12-38-02 Most v km 33,500

12-38-03 Most v km 36,114

12-38-11 Propustek v km 31,072
12-38-12 Propustek v km 31,633
12-38-13 Propustek v km 31,934
12-38-14 Propustek v km 32,255
12-38-15 Propustek v km 32,458
12-38-16 Propustek v km 33,027
12-38-17 Propustek v km 33,835
12-38-18 Propustek v km 34,010
12-38-19 Propustek v km 34,298
12-38-20 Propustek v km 34,565
12-38-21 Propustek v km 34,747
12-38-22 Propustek v km 35,225
12-38-23 Propustek v km 35,645
12-38-24 Propustek v km 36,409
12-38-25 Propustek v km 36,539
12-38-26 Propustek v km 36,734
12-38-27 Propustek v km 36,950
12-38-28 Propustek v km 37,276
12-38-29 Propustek v km 37,551

-ochrana skalnich svahu
12-38-50 Ochrana skalnich svahu

-opérne zdi
13-38-51 Odbocka Lom, opérna zed km 33,680-33,900
13-38-52 Odbocka Lom, opérna zed km 34,145-34,260

7 VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

Vliv objektl stavby na Zivotni prostfedi je v dobé odevzdani pfipravné dokumentace
samostatné feSen v dokumentu zpracovavaném firmou SUDOP Praha a.s.

8 VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

Pro zpracovani projektové dokumentace objektl neni tfeba Zadné vyjimky z norem,
pfedpist a vzorovych listu.

9 DOKLADY

Zapisy z vyrobnich porad tykajici se SO pfejezdu jsou dolozeny v dokladové casti celé
dokumentace.

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 13/14
Vypracoval: Ing. Barta, Ing. Kugera Identifikani ¢islo dokumentu: [17] 7171 05 Jot]o1]o1] 001 | zmena:| ]
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Technicka zprava

10 SEZNAM PRILOH

Pfiloha €.1 Navrh prazcového podlozi
Pfiloha €.2 Vyjadfeni k pouZziti kolejnicovych absorbeért (2012)

Ing. Barta, Ing. Kucera V Praze, Cerven 2019

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 14/14

Vypracoval: Ing. Barta, Ing. Kugera Identifikani ¢islo dokumentu: [17] 7171 05 Jot]o1]o1] 001 | zmena:| ]




Pfiloha €.1 Navrh prazcového podlozi

KVAZIHOMOGENNI CELKY

KarlStejn-Beroun kolej ¢€.1
¢.kvaz. bloku 1 2 3 4 5
km od - do 30,970 - 31,048 | 30,970 - 32,970 32,970 - 33,480 33,480 - 37,492 37,492 - 37,565
délka [m] 78 1922 510 4012 73
zemina podloZi G5GC G3 GF F6 ClI G3 GF
vodni rezim pFiznivy pFiznivy nepfiznivy pfiznivy pfiznivy
mirné namrzava- | mirné namrzava- - . mirné namrzava- | mirné namrzava-
namrzavost ) . nebezpe¢né namrzava . .
namrzava namrzava namrzava namrzava
Eored [Mpa] 30* 30-50 19 30-50 44
typ 3.1b 2 3.2 2 3.1a
stavajici vrstvy
N
o
©
g
2 uprava} z?mnl separacni gtx. separacrvllvgtx. * separacni gtx.
‘0 plané geomrizka
3
N
e
Q. ~ s .
Q zlepSeni zeminy
é‘ vapnem a
7 cementem ZZVC
s
X
miner. smés 0,20 0,20
podkl.vrst.SD 0,30 0,30 0,20
TECHNOLOGIE ZRIZOVANI o S RS RS RS
KONSTRUKC. VRSTEV SE SNASENIM BEZ SNASENI SE SNASENIM BEZ SNASENI SE SNASENIM
nedostate¢na tloustka
oznamka stav. Stérk. loZe na
P propustku evkm 33,027 a
mostu evkm 33,500
posouzeni na Eop [Mpa] 30 30 30,3 40
Unosnhost
>
Epi=50MPa Epl [Mpa] 51,8 50 52 50 52,6
hpr[m] 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
hzdov{m] 0,50 0,50 0,15 0,50 0,50
hk[m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
posouzeni na h&p[m] 0,35 0,23 0,34 0,23 0,23
promrzani
hst[m]
hpr-hk-h§p< <1/3
X hst
< . . . .
hvpr_ vyhovule, nf‘:l vyhovule, nf‘:l whowje na promrzén vyhovule, nf‘:l vyhovule, nf‘:l
<hk+h3p+hzdov promrzani promrzani promrzani promrzani




Pfiloha €.1 Navrh prazcového podlozi

KVAZIHOMOGENNI CELKY

KarlStejn-Beroun kolej ¢€.2
¢€.kvaz. bloku 1 2 3 4 5
km od - do 30,970 - 31,048 | 31,010 - 32,970 32,970 - 33,480 33,480 - 37,400 | 37,400 - 37,565
délka [m] 78 1922 510 3920 165
zemina podloZi FACS F2CG F6CI
vodni rezim nepfiznivy pFiznivy nepfiznivy pFiznivy nepriznivy
nebezpecné mirné namrzava- - . | mirné namrzava- nebezpecné
namrzavost . . nebezpe¢né namrzava . .
namrzava namrzava namrzava namrzava
Eored [Mpa] 15 30-50 21 30-50 15
typ 3.3 2 3.2 2 3.3
stavajici vrstvy
N
o
©
g
2 uprava} z?mnl separacni gtx. separacrvllvgtx. * separacni gtx.
‘0 plané geomrizka
3
N
e
o o . .
Q zlepSeni zeminy
é‘ vapnem a
7 cementem ZZVC
s
X
miner. smés 0,20 0,20 0,20 0,20
podkl.vrst.SD 0,30 0,30 0,30
TECHNOLOGIE ZRIZOVANI o o RS RS PO
KONSTRUKC. VRSTEV SE SNASENIM BEZ SNASENI SE SNASENIM BEZ SNASENI SE SNASENIM
nedostate¢na tloustka
oznamka stav. Stérk. loZze na
P propustku evkm 33,027
a mostu evkm 33,500
posouzeni na Eop [Mpa] 33,2 30 32,4 30 33,2
Gnosnost
>
Epi=50MPa Epl [Mpa] 53,9 51,8 53,4 51,8 53,9
hpr[m] 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90
hzdov{m] 0,15 0,50 0,15 0,50 0,15
hk[m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
pasouzeni na h&p[m] 0,58 0,23 0,34 0,23 0,58
promrzani
hst[m]
hpr-hk-h§p< <1/3
x hst
< . . . .
hvpr_ vyhovule, nf‘:l vyhovule, nf‘:l whowje na promrzénf vyhovule, nf‘:l vyhovule, nf‘:l
<hk+h3p+hzdov promrzani promrzani promrzani promrzani




ZKPP - MOSTY, PODCHODY, PROPUSTKY A PREJEZDY

tratovy Usek : KarlStejn-Beroun

Ptiloha ¢.1 Navrh prazcového podlozi

s . . konstrukce mostniho objektu, vzdalenost povrchu nosné . delka . redvukoyany ’.“°d“' . Eop Epl
kolej €. SO evid. km objekt L K . prechodové pretvarnosti Eor typ ZKPP Poznamka
prejezdu konstrukce od nivelety koleje ) Mpa Mpa
oblasti (MPa)
1,2 12-38-11 | 31,072 Propustek ram 1025 mm/ 1025 mm 5+7 15 z1 84,9 81,4
1,2 12-38-12 | 31,633 Propustek ram 1025 mm / 1025 mm 5+7 30 z.2 80,9
1,2 12-38-13 | 31,934 Propustek ram 1035 mm / 1035 mm 5+7 30 z.2 80,9
1,2 12-38-14 32,255 Propustek ram 1035 mm / 1034 mm 5+7 30 z.2 80,9
1,2 12-38-15 | 32,458 Propustek trubni 2041 mm / 2245 mm - 30-50 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-01 32,801 Most stavajici ram 820 mm / 844 mm 5+7 30 z.2 80,9
1,2 12-38-16 33,027 Propustek stavajici ram 836 mm / 595 mm 5+7 15 z1 84,9 81,4
1,2 33,041 Prejezd celopryZova - 5+7 15 z1 84,9 81,4
1,2 12-38-02 | 33,500 Most deska 573 mm /573 mm 5+7 15 Z1 84,9 81,4
1,2 12-38-17 33,835 Propustek ram 1055 mm / 1055 mm 5+7 30 z.2 80,9
1,2 12-38-18 | 34,010 Propustek trubni 1943 mm / 2140 mm - 30-50 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-19 | 34,298 Propustek stavajici stény, vestavény trubni 2525 mm / 2524mm (stény) - 30-50 - ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-20 | 34,565 Propustek trubni 2724 mm / 2925 mm - 30-50 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-21 | 34,747 Propustek stavajici kamenna klenba 1330 mm /1331 mm (odhad) - 30-50 - ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-22 | 35,225 Propustek trubni 1075 mm / 1156 mm - 30-50 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-23 | 35,645 Propustek trubni 2789 mm / 3379 mm - 30-50 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-03 | 36,114 Most ram 1091 mm / 1091 mm 5+7 30 Z.2 80,9
1,2 12-38-24 | 36,409 Propustek trubni 2626 mm / 2833 mm - 30-50 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-25 | 36,539 Propustek trubni 1268 mm / 1464 mm - 30-50 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-26 36,734 Propustek ram 839 mm / 839 mm 5+7 30 z.2 80,9
1,2 12-38-27 | 36,950 Propustek trubni 1788 mm / 1863 mm - 30-50 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-28 | 37,276 Propustek trubni 871 mm / 952 mm - 30-50 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50
1,2 12-38-29 | 37,551 Propustek trubni 1197 mm/ 1312 mm - 15 - trubni propustek ZKPP se nezfizuje 50

TYPY ZESILENYCH KONSTRUKCIi PRAZCOVEHO PODLOZI :
typ Z.1 (cementova stab. Stérkodrti tl.0,50m; Stérkodrt 0/32 tl. 0,30m)
typ Z.2 (mineralni smés t1.0,40m (TECHNOLOGIE SE SNASENIM) + mineralni smés tl. 0,20m (POKLADA SANACNI STROJ))

technologie se snaSenim kolejového svr§ku
technologie bez snaseni kolejového svrsku




=\ Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
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Dlazdéna 1003/7

Spréva Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

\as dopisizi METROPROJEKT Praha a. s.
Ze dne:

Nasezn:  18861/2012-OTH Ing. Robert Kucera

Vyfizuje: Jaromir Pivorika, DiS |. P. Paviova 1786/2

Telefon: 972 741 238

Moabil: 725501716 Praha 2

E-mail: pivonka@szdc.cz 120 00

Datum: 16.4.2012

Pouziti kolejnicovych absorbéra v ramci navrhu protihlukovych opatfeni na useku Karl§tejn — Beroun

V navaznosti na Vas telefonicky dotaz a po prostudovani podkladi souhlasime s navrhem
kolejnicovych absorbérl v pfipravné dokumentaci Useku KarlStejn — Beroun. Vami navrzené feSeni
v celkové délce 700 m u zast. Srbsko k pfihlédnutim k mistnim podminkam povazujeme za uéelné.

V dokumentaci je tfeba upfesnit , Ze absorbéry budou preruseny v misté Groviiového piejezdu.

Pfi navrhu absorbéru v prostoru nastupisté doporuéujeme zvazit vliv utlumu hluku vlastni
konstrukci nastupisté.

V souéastné dobé neni schvalen zadny typ kolejnicového absorbéru pro bézné pouzivani.
Pokud tato skuteénost bude také platna pfi realizace stavby, musi podiéhat viozeni absorbér(
rezimu provozniho ovérovani. Na tomto provoznim ovérovani se predpoklada také spoluprace
Odboru provozuschopnosti, Oddéleni Zivotniho prostfedi, které Vam souhlas s navrhem absorbéru
pro vySe uvedeny Usek poslalo elektronickou postou dne 13.4.2012.

Vzhledem ktomu, Ze pfi pouziti kolejnicovych absorbérl neni mozno provadét vizualni
kontrolu stojiny kolejnice, je nutno pfi navrhu kolejnicovych absorbéru vzit v ivahu a uvést do
technické zpravy také nutnost trvale zvysené defektoskopické kontroly kolejnic v useku
s osazenymi kolejnicovymi absorbéry, a to v dvojnasobné Cetnosti oproti periodé uvedené
predpisu SZDC (CD) S3/4.

Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00

zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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